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Egy Consolidated B-24 Liberator tipusii bomb&azé zuhanasi helyének azonositésa
és értelmezése Fehérvarcsurgé hataraban

DOMOTOR CsaBa' — Papp ATTILA®
Magyar Régészet 14. évf. (2025) 4. szam, pp. 53—61. https://doi.org/10.36245/mr.2025.4.4

A hadtorténeti orokség régészeti kutatasa 2025-t6l mar szabadlyozott: példaul a masodik vilaghaborus
nyomoknak a foldben megorzodott része ma mar a régeszeti jelenségekkel azonos modon feltarando.
Tanulmanyunk egy B-24 Liberator bombazo fehérvarcsurgoi lezuhanasi helyének kutatdasan keresztiil ad
betekintést egy elég specidlis szegmens, a repiilésrégészet sajatos modszertandba, annak is a kozosségi
regeészeti eszkozokkel is kutathato részébe. A dinamikus harctéri jelenségek, a nagy kiterjedésii roncszondk
és a hianyos iratanyag komplex értelmezést igényel. A terepi leletek, levéltari adatok és visszaemlékezések
osszevetése lehetove tette a gép azonositasat, amely kiilonos felelosséggel jar, hiszen a régészeti koroktol
eltérden itt a leletekhez nemcsak ritka esetben, hanem minden egyes helyszinen konkrét személyek és roluk
informaciot varo leszarmazottak kapcsolodnak.

Kulesszavak: Fehérvarcsurgo, repiilésrégészet, masodik vildghdbora, kozosségi régészet, hadtorténeti
régeészet

A hadtorténeti 6rokség fogalma mar kordbban is szerepelt a kulturalis 6rokség védelmérdl szolo torvényben.
Idén szeptember elsejétdl viszont mar részletes szabalyzok kapcsolddnak torténelmiink még foldben 1évd,
e korhoz tartozo jelenségeinek régészeti modszerekkel feltarando és dokumentéland6 részéhez. Ezen beliil
egy specialis szegmens a repiilésrégészet. Esettanulmanyunk egy amerikai négymotoros bombazo, egy
B-24 Liberator lezuhanasi helyén végzett kutatdsunk bemutatasa, amely illeszkedik a Magyar Régészet c.
folydiratban Laszlovszky Jozsef altal elinditott és a hazai régészet altal régebben altalaban nem vizsgalt
korokkal foglalkozé irasok soraba (LaszLovszky 2023; KuLcsAr & PoLGAR 2023; POLGAR, MATYAsSY &
KuLcsAR 2024).

Osszefoglaldsunk sziikségessé teszi, hogy felhivjuk a figyelmet néhany 0ij szempontra, amely a kutatas
kozben a klasszikus régészeti feltarashoz képest mas megkozelitést igényel. Az egyik legfontosabb kiilonbség,
amit a téma megkovetel kutatdjatol: az értelmezésben, a narrativaalkotasban sziikséges kiterjesztett 1atokor.
Egy régészeti koru (a torvény értelmezésében 1711 eldtti) épililetmaradvany, temetd vagy a telepjelenségek
sora statikusnak nevezhetd, értelmezésiik az adott hely és kornyezet fliggvénye. A kinyerhetd adatsor fix
pontokhoz kotott, s ismerhetd helyszinekhez, stabilan helyhez kotott objektumokhoz kapcsolodik, abbol
indul ki. A csataterek, féleg a harceszkdzok fellelhetd nyomaihoz viszont sokkal tobb torténeti adat kotodik,
¢s nagy teriiletek vizsgalata sziikséges egy harcesemény, féleg egy nagyobb csata feltérképezéséhez, meg-
ismeréséhez, ami a masodik vildghdboras harcjarmiivek esetén mar nehezebben lekovethetd. A légierdk
esetében ez a nehézség sokszorosara nd, mert a régészetileg megfoghatd zuhanasi helyszin sok esetben az
azt el6idézo légiharctol jelentds tavolsdgra van — eléfordul, hogy akar attol tobbszaz kilométerre torténik. A
bombazok esetén még az is neheziti a helyzetet, hogy a sériilt €s hazajutni probalé gépekbdl a sulycsokkentés
érdekében kidobaltak menet kdzben, amit csak lehetett, igy ezek anyaga is komplikalhatja a terepi adatok
értelmezését. Ezek egyik klasszikusnak nevezhetd példaja a flak suit, az oldallovészek repeszvédd mellénye,
ami gyakorlatilag 20. szdzadi lemezpancélként értelmezhetd. Az 5x5 cm-es acéllemezekkel ,,bélelt” mellény
arra volt hivatott, hogy a nyitott gépoldalban elhelyezkedd 16vészeket a Iégvédelem felrobbano 16vedékeinek
repeszeitdl megvédje (1. kép). Ha ezeket egyéb roncsdarabok kontextusaban talaljuk meg, akkor jo eséllyel
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1. kép: A repeszallo mellénybe varrt acéllapocskak
(foto: Gyorgy Laszlo, MNM NRI)

B-24 vagy B-17 tipusu géppel van dolgunk. Viszont
ha csak ezek keriilnek el mindennemi kontextus
nélkiil, akkor azok nagy valoszintiséggel egy sériil-
ten és alacsonyan hazafelé tartdé gép nyomai, amely
lezuhant hazdnkban vagy valahol az Olaszorszagig
hazavezetd uton, vagy esetleg sériilten, de visszaért
Foggia komyéki bazisara. Igy a visszaazonositis
nem lehetséges.

A repiilégépek foldi nyomainal is szamos variéci-
oval talalkozhatunk: lehet fliggélegesen és kratert 1¢t-
rehozva lezuhant, levegében felrobbant repiild, ahol
tobb roncszona tartozik ugyanahhoz a géphez, rézsi-
sen befurodott, hasraszallt, hasraszallt és felrobbant,
kerékre kényszerleszallt és felrobbant, startbaleset-
ben sériilt/megsemmisiilt és a f6ldon megsemmisi-
tett gép is, hogy csak a fobb eseménytipusokat emlit-
stik. Ezeknek a legtobb esetben a nagyon hianyosan

fennmaradt iratanyagokban is van valamilyen nyoma, igy a jelenség megfeleld kategorizalasa is pontosit-
hatja az azonositast. Ennek fobb elemei az azonositotabla, a motorszadm, a fegyverszam és a személyzethez
kothetd személyes targy vagy egyértelmii adat, amely lehet csenddri jelentés, halotti anyakdnyvi bejegyzés,
fotdédokumentaci6 vagy barmely, az elhalt vagy elfogott személyzetrdl nevesitetten sz6l6 irasos forras. A
publikaciok, amelyek a sziikséges adatokkal segithetik az események rekonstrualasat, lehetnek orszagos
nézoépontuak (példaul: Pataky, Rozsos & SArHIDAI 1992; B. STENGE 2016; Punka, SARHIDAI & ZsAk 2018),

teriileti elviiek (példaul: Macod 2018; TArost 2002;
SarkaDY 2019; Csizek 2025), résztémakat kifejtok
(példaul: Punka 1995; BERNAD & Punka 2013; BEr-
NAD & Punka 2014; HorvATH 2013), személyi visz-
szaemlékezések ¢€s ¢€letrajzok (példaul: Toak 1989;
Krascsenics 1990; IRANYT 1994; Czirok 2014) vagy
eseti helyszinekkel foglalkoz6 és lektoralt férumon
megjelend irasok (példaul: Totn 2015; NaGy 2020;
TArost 2000; PALFry & HorvATH 2025), de ezek jo
néhany kifejezetten fontos darabja se digitalizalasra,
se konyvtari halozatokba nem keriilt, igy a szakanyag
jelentds része elég korlatozott elérhetdségli. Ezek,
illetve a hazai és kiilfoldi levéltari forrasok, valamint
az ismert magangyijteményekbdl elérhetd anyagok
Osszevetése a terepi nyomokkal a legtobb esetben
lehetdvé teszi a gép azonositasat, ami kiemelten fon-
tos, 1évén itt a leletekhez nevek, arcok, €16 leszarma-
zottak tartoznak, igy a kutatas feleldssége is Oriasi
—joval tobb ilyen téren, mint egy régészeti jelenség-
nél. Mondhatnénk, érzékenyebb a téma.

A fehérvarcsurgdi esetben az elsd fellelt dara-
bokat 2023-ban sikeriilt gyiijteni, majd a teriiletet
miiveld gazdak egyike is jelezte a darabokat (2. kép).
Az egykori nevén Papharaszti it (Kurucz 1989, 38)
¢északi oldalara kiterjedd terepi kutatasok soran sza-
bad szemmel is észlelhetd volt alkatrész, amely az
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2. kép: Az elsé darab, amely elinditotta a kutatast
(foto: Démotor Csaba)
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3. kép: A szarnybol szarmazo darab, amelyen jol latszik
az amerikai gyartast felismerhetove tévo alapozo
(foto: Gyorgy Laszlo, MNM NRI)

R
5. kép: Az egyik nagyobb darab eldkeriilése az elsé terepi
kutatasi napon (foto: Papp Attila)

4. kép: A GK32P1089 kod alapjan ez a darab
az egyik motor vezérlésénél 1évo konzolbol szarmazik
(foto: Gyorgy Laszlo, MNM NRI)
elsd hatarozasi pontokra elégséges volt. Az alumi-
nium alapanyagu gépdarabokon a szegecselés min6-
sége ¢és stilusa, az ALCLAD jelzése és a cink-kro-
mat alapoz6 szine egyértelmiien jelezte az amerikai
gyartast (3. kép), az egyik alkatrészen lathato beiiton
a GK32 kezdetli kod pedig azt is megmutatta, hogy
B-24-es bombazoval van dolgunk (4. kép). Az ut
mindkét oldalara kiterjedd, roncsdarabokat rejtd
teriilet fémkeresds kutatasat a Szent Istvan Kiraly
Miuzeummal k6z6sen, a foldmivelési modok kiilon-
bozdsége miatt két alkalommal végeztiik el, mindkét
érintett teriileten lehatdrolva a gép szorddasi zona-
jat (5. kép). Ehhez a Szent Istvan Kirdly Muzeum
kozosségi programjaban is rendszeresitett Qfield
alkalmazast hasznaltuk, amellyel minden alkatrész-
hez fécsoportokra bontott (sarkanyszerkezet, motor,
fegyver, elektronika, egyéb) helyszini értelmezési
rendszert, fényképet és egyedi koordinatat ren-
deltiink (6. kép). A miivelési sajatossagok — jelen
esetben a sokdig fennhagyott tarld, majd a tarcsa-
zas utdn gyorsan megtorténd vetés — miatt nagyon
rovid idéablakok alltak csak rendelkezésre, és kevés,
éppen akkor riadoztathatd fémkeresds onkéntessel
tudtunk dolgozni. A {6 cél igy pasztazo kutatassal a
becsapodasi zona lehatarolasa volt. Az eldkeriilt kb.
300 fémtargy b6 80%-a a repiildgéphez volt kothetd,
a tobbi a miivelés és szemetelés nyoma, régészeti
lelet pedig — a teriilet régészeti érintettsége ellenére
—nem volt a fémanyagban, jelezve a teriilet lefosz-
tottsagat. Az igy felgylijtott anyag — bar nem minden
esetben — adhat plusz informéaciot a gép foldetérés-
kori helyzetérdl, repiilési iranyarol stb. A megtalalt
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Fehérvarcsurgd, Papharaszti Ut
Terepbejaras 2024-2025 M N M

Vetilet: EOV %:ﬁ

Jelmagyarazat

Bemért pontok
® Elektronikdhoz két6dd alkatrész
Fegyverhez k6t6do alkatrész
Motorhoz k6t6d6 alkatrész
Replil6gép sarkanyszerkezetéhez kotdo alkatrész

Egyértelmlen nem azonosithatd

6. kép: A leletek szorodasi térképe
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leletanyagban volt tobb olvadt aluminiumdarab is,
ami heves, magas héfoku égésre utalt (7. kép). Sajnos
a nagyobb, latvanyosabb elemek a korabeli széthor-
das, a folyamatos miivelés és a Mori-arokban 1évo
romai kori leléhelyek korabbi fosztogatasa miatt mar
nem voltak fellelhetdek, de igy is jelentds szamu, a
gépbdl szarmazd darab keriilt el6. A zéna 5,6 hek-
tarnyi, €s ennek egy része a szantas altal mozgatott,
de kozelitéen pontos szorddasi képet kaptunk. Leg-
nagyobb, helyben 1év6 darabunk a 3. képen lathato:
a cstirékormény részeként azonositottuk. A leletek
szOrodasanak tipusra bontott mintdzata tokéletesen
illeszkedik az ,,oral history” altal megszerezhet6 - .

adatokkal, miszerint a gép a Mori-arok felett DK-i 5 8m

iranyban repiilt, Bodajk fatelepe felett mar er6sen 7. kép: A magas héfoki égést jelzi az dsszeolvadt
stillyedve és Fehérvarcsurgd vonalaban K-i irdnyt aluminiumdarab (foté: Gyérgy LaszIl6, MNM NRI)
fordulo kozben kis magassadgbdl zuhant le. A szo-

rodasi térkép ENy-i végpontjanal el6keriild csiirékorméany-darabok, és a zéna kozepéhez kozelitve fellelt
motor korny¢ki alkatrészek is megerdsitik a visszaemlékezéseket. A konkrét darabok pontos azonositésa itt
is szakiranyu anyagismeretet igényel. Jelen kutatasunk esetén ennél a feladatnal a tipust mélységében ismerd
¢és egyben a kozosségi régészeti programok aktiv szerepldjeként is tevékenykedd Szilagyi Tibor repiiléstor-
téneti kutato segitségét vettiik igénybe.

A gép utani torténeti kutatds a terepi nyomokkal 6sszhangban 1év0 informacidkat hozott. Elsé 1épés-
ként a helyi informacidanyagnak néztiink utana, ami szerencsénkre a helyi visszaemlékezéseket, szdjhagyo-
manyban (oral history) fennmaradt adatokat 0sszegyiijté helytorténeti kéziratban megtalalhatd volt Bodajk
konyvtaraban. Ennek vonatkoz6 szdvegrésze a kovetkezo: ,,Februar 22-én a magyar légvédelmi tiizérek
leléttek egy négymotoros Liberatort. Az eltalalt gép keringve, bukdacsolva ereszkedett lejjebb ¢€s lejjebb,
mig végiil a Sarréti dildben a foldre zuhant. Kilenc ejtéernyds lebegett a levegdben, a pilota a gépben
égett. Magyarok 16tték le, a németek fogtak el a foldet ért repiild személyzetét. 18-20 éves angolok voltak.
A németek oraikat, gytriiiket és egyéb értékeiket elvették toliik.” A bevetés és a gép torténete a kdvetkezo-
képpen rekonstrudlhatd: 1945 februarjara a szovetséges stratégiai légierd célja a német hadtdpvonalak és
vasuti kdzpontok teljes megbénitasa volt Délkelet-Europaban. Ennek keretében a 15. amerikai légierd 1945.
februar 21-én nagyszabasu tamadast hajtott végre Bécs és térsége ellen, amely a haboru egyik legjobban
Osszehangolt 1égi hadmiivelete volt a régioban. A tamadasban részt vett a 461-es bombazdcsoport, amely
aznap teljesitette torténetének 180. bevetését. A 1égierd dsszes bevethetd bombazdparancsnoksaga részt vett
az akcioban. A kiilonb6zo kotelékek célpontjai a Bécsi-medence vasuti infrastruktirajanak jelentés pont-
jai voltak: a Kdzponti Rendezépalyaudvar, a Déli palyaudvar korzete, a Bécs és kornyéki 10szerraktarak,
valamint tobb alternativ célpont: Sopron, Bécstjhely, Bruck (a bevetés adatai: MaHONEY 2013, 337-338).
A kotelékek radaros célzoberendezést (PFF) alkalmaztak a strti kod és a bombafelhdzet miatt, am ez sem
minden esetben bizonyult elégségesnek a célpontok pontos azonositasara. A 1égvédelmi tiiz (flak) jelentds
volt, kiilondsen Moosbierbaum térségében, ahol a bombazok tobbsége athaladt. A 461-esek szamara a nap
kiilondsen kritikusnak bizonyult. A bombazocsoport a bevetést nehéz koriilmények kozott kezdte: talrepiilte
a Michelbachnal kijeldlt IP-t (Initial Point — a rarepiilés kezddpontja, ahonnan mar a bombazotiszt irdnyitja a
gépet egészen a bombak kioldasaig), ezzel belekeriilt Moosbierbaum Iégvédelmi korzetébe. Az els6 szakasz
bombai a rossz sebességkorrekcid miatt a Duna-part f61€, a célteriileten tulra estek. A masodik szakasz nem
értett egyet az elsO szakasz korrekcidjaval, és 6nalld palyara allva — tévesen — a Wiener Neudorf-i repiildgép-
motor-iizemet bombazta. A 15. Iégierd 1945. februar 21-1 timadésat stratégiai szempontbodl sikeresnek mind-
sitették, hiszen a bécsi vasiti haldézatot napokra megbénitotta, €s a német hadtapvonalak tobb pontjat sulyos
karok érték. A 461-es bombazdcsoport szamara azonban a miivelet tragikus veszteségekkel jart. A navigacios
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. 12358yis51NG AIR CREW REPORT

2
1. ORGANIZATION: Location ___ Torretts, Ttaly Command cr Air Force XV Air Fe

Growp A M“ Group (H) squadron _7§§1i!l _._si‘j!L

2. SPECIFY: Place of departure Course ___

Target nmmm . Type of mission Gn.l!xt. s

3. WEATHER CONDITIONS AND VISIBILITY AT TIME OF CRASH OR WHEN LAST REPOKTED:

A

_CAVU
4 GIVE: (2) Date 21 Fob 45  Time 1335  Last known position Vienns, Austris. .
(6) Specity whether: (3K List sighted, ( ) Forced dowa, ( ) Seen to crash,

3 ),Last contacted by radio, ( ) No informationi.
5. AIRCRAFT (LOST) (1‘ (4 AS A RESULT OF: (Check one only)

% (%) Enemy aircralt, ( } Enemy antiaireraft, &) Other

. 6. AIRCRAFT: Type, model & ser

7. NICKNAME OF AIKCRAFT _

B P
10. PERSONNEL LISTED BELOW REPOKTED AS: (m Bate Csualty, ( ) NowBatde Cesaally.
11. NUMBER OF PERSONS ABOARD AIRCRAFT: Crew 10 ; Passengers . O _; Total 10 .
(1f more than 12 persons aboard aircraft, use sparate sheet)
CREW FULL NAME (Last, first, Initial} CURRENT AEXT GF KIN, KELATIONSHIP
POSITION _ RANK, SERIAL NUWRER STATUS __AND ADDRES:

12. IDENTIFY BELOW THOSE PERSONS WHO AwE BELIEVED TO HAVE LAST KNOWLEDGE OP AIRCM
AND CHECK APPROPRIATE (one only) COLUMN TO INDICATE BASIS FOR SAME:
CONTACTED LAST SAW FORCBD
NAME IN FULL RANK  SERIAL No. BY RADIO  S'GHTED CRASH LANDING

() __MITCHELL F. HALL JR. 24 Lk, 0-82336 X
o WIEMANY 24 Lt, 0-825726 X

@) .
13, IF PfRSONrEL ARE BELIEVED TO HAVE SURVIVED, CHECK ONE OF THE FOLI.OWING:

() Parachutes were used. () Percons were seen walking away from the scene of the crash.

(x) Other reasons (speciy) _____Plane was sti1l 4n flight when last seen B0 N
14, ATTACH PHOTOGRAPH, MAP OR SKETCH SHOWING LAST KNOWN lOCATION OF nacmrr
15. ATTACH EYEWITNESS DESCRIPTIONS OF CRASH, FOFCED LANDING, OR OTHIR Cll'CUMS‘I’AN:;}_L
16. ATTACH A DESCKRIPTION OF EXTENT OF SEARCH, IF ANY,, AND GIVE NAME, RANK AND

NUMBER OF OFFICER IN CHARGE OF SEARCH HERE.

%-S‘mhﬁ
Incl 2 = Stut of Lt, Hall
Incl 3 « Stmt of It, Wiemann
Incl 4 = Stut of It,
g b

8. kép A Missing Air Crew Report, amely az egyik
legfontosabb dokumentum lezuhant amerikai gépek esetén
(forras: NARA, https.//catalog.archives.gov/
id/91125340?0bjectPage=2 letoltés: 2025.12.01.)

hibék, a rossz latasi viszonyok és a rendkiviil erds
légvédelem egylittesen vezettek ahhoz, hogy a kote-
1€k harom gépet is elveszitett — koztiik azt, amelynek
a csoport parancsnoka, Robert N. Baker 6rnagy volt
a pilotaja, valamint a jelen cikk targyat képezd repii-
16gépet.

AFlying Fool becenévre hallgato, 42-78408 gyari
szamon fut6 gép egy B-24G-16-NT tipusu Liberator
a 461-es bombazocsoport 766-0s bombazodszazada-
nak allomanyaba tartozott. (A veszteséghez tartozo
MACR-adatlap [Missing Air Crew Report — 8. kép]

— Papp Attila » Kozossegi régeszet a Il. vilaghaborius események kutatasaban

9. kép: A géprol megmaradt egyetlen ismert foto (forras:
https://461st.org/Aircraft/Nose%20Art/images/49-large.jpg
letoltés: 2025.12.01.)

10. kép: A pilotardl, Josiah R. Hooper-rol fennmaradt
egyetlen ismert foto (forras: hitps://www.findagrave.com/

memorial/56373076/josiah-russell-hooperttsource
letoltés: 2025.12.01.)

adminisztrativ hiba miatt a gép szdmat tévesen 42-58408-ként tiintette fel, amely félreértésekhez vezetett a
kés6bbi kutatdsokban.) 1944. junius 27-én érkezett a 460-as bombazocsoporthoz, ahonnan rovid idé utan
atvezényelték a 461-eshez potlasra. A repiildgép becenevének azonositdsa nehézkes, mert nincs egyértelmii
forras, amely mutatna a 766-os szazad allomanyaba keriilése utani adatot. Egyes forrasok szerint 408 volt a
beceneve €s 49 az oldalszama (9. kép). Pilotaja Josiah R. Hooper hadnagy volt (/0. kép), aki 1944. december


https://catalog.archives.gov/id/91125340?objectPage=2
https://catalog.archives.gov/id/91125340?objectPage=2
https://461st.org/Aircraft/Nose%20Art/images/49-large.jpg
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11. kép: A gép lezuhandsanak helye jelenleg (foto: Papp Attila)

12-én érkezett az alakulathoz. A bevetés napjan a gép mar miiszaki problémakkal repiilt — erre tobb szemtanu
is utal visszaemlékezésében. Harom kiilonb6zd gép személyzetének beszamoldja alapjan az események a
kovetkezOképpen rekonstrudlhatok: a bombék ledobasa utan Hooper gépe lassan lemaradt a formaciotol.
Az 1-es motor vitorladllasban miikodott, majd nem
sokkal késobb a 4-es motor erdsen fiistolni kezdett,
langolni latszott. A gép ekkor még irdnyithat6 volt,
¢s lassti magassagvesztéssel kovette a hazatérd
iranyt. Radion kapcsolatba 1éptek vele, Hooper
azonban csak a hivgjelet ismételte, véalasztartalom
nélkiil. A gépet utoljara a szovjet vonalak irdnyaba
lattak eltdvolodni. A személyzet mind a tiz tagja ¢le-
tét vesztette.

A szemtanuk elmondasai alapjan Hooper gépe a
végsokig irdnyithatd volt, és a személyzet minden
bizonnyal a legkdzelebbi biztonsagos zonat — a
szovjet vonalak mogotti teriiletet — probalta elérni
(11. kép). A Németh Béla-féle visszaemlékezésbol
kideriil, hogy probalkozasuk sikeréhez minddsz-
sze par kilométer hidnyzott csak, 1évén a Mori-arok
keleti felén mar szovjet alakulatok voltak. Az is tud- 12. kép: A sérga jelzés, amely a bombdzécsoporton beliil
hato beldle, amit aztan minden amerikai forras is a 766-os szdzadot jelolte (foté Gyérgy Laszlé, MNM NRI)
megerdsit, hogy a személyzet kilenc tagja hagyta el
ejtéernydvel a gépet, egy {6 halt meg a gépben, Charles A. MacDonald III hadnagy, a gép masodpilotéja.
Ot a vasiti 6rhaz melletti foldon temették el, majd 1945 masodik felében exhumaltak, ez alapjan kothetjiik
Ossze személyzeti taggal a konkrét gépet (DELanzo 1989-1990). Bar jelen esetben a konkrét személyzeti
tag nélkiil csak kozvetett bizonyiték lenne, az azonositdsban mégis tovabbi nyomként szolgélt az a sargara
festett burkolati elem, amelynek szine megegyezik a 766-osok motorgyliriijének a szdzad azonositisara
szolgalo szinkodjaval (12. kép). A kilenc, ejtéernydvel kiugrd személyzeti tag sorsa kapcsan kutatdsunk még
folytatodik. Elfogasukig és fogolytaborba inditasukig kovethetd a torténet, de onnantdl nyomuk veszett, és
maig eltlintként vannak nyilvantartva.
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KOSZONETNYILVANITAS

Ezuton is koszonjiik Keresztyény Orsolyanak, hogy a Németh Béla-féle, egy példanyban 1étezd, kéziratos
anyagot felkutatta, digitalizalta ¢és a rendelkezésiinkre bocsatotta, valamint Charles Randall Morgannek, a
461-es bombazdcsoport egyik kutatdjanak, hogy a konkrét géprdl szolo és csak mikrofilmen elérhetd ada-
tokat rendelkezésiinkre bocsatotta.
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