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KOZEPKORI UTAK A DUNANTULON -
REGESZETI ES TORTENETI KUTATASUK
MODSZEREI ES LEHETOSEGEI

SZI1LAGYTI MAGDOLNA

A kézépkorban az utak jelentették a kézigazgatas, a gazdasagi és tarsadalmi élet érrendszerét, a telepii-
léshalozat alapjat. A kozépkori utkutatas legfontosabb feladata, hogy kimutassa, miként kapcsolodtak az
egyes kozpontok és az Oket koriilvevo telepiilések egy hierarchikus térbeli egységgé, illetve megnevezze
azokat az emberi és természeti tényezoket, amelyek kialakitottak ezeket az utvonalakat. A kézépkori utha-
lozat vizsgalatara kezdetben kizarolag a torténettudomany vallalkozott, az utobbi évtizedek sordan azon-
ban — elsésorban a tdjrégészeti kutatasok réven — a kézépkori régészetnek is egyre fontosabb témajava valt
Magyarorszagon.

A rémai kori utak régészeti kutatasanak kezdetei egészen a 18—19. szdzadra nytlnak vissza Magyaror-
szagon. A Nyugat-Dunanttlon a romai utak maradvanyai tobb méter széles, szétszantott, kavicsos savként
azonosithatoak, a muvelt teriileteken kiviil pedig néhol t6ltésiik is megfigyelhetd.! Az épitett romai utak-
kal szemben a kdzépkori utak tobbnyire egyszert foldutak, kitaposott utvonalak voltak, melyek nyomvo-
nalat a folyamatos hasznalat alakitotta ki. Kozépkori eredetiik — egyértelmiien meghatarozhato jellemzok
hijan — viszonylag ritkan igazolhat6 kozvetleniil a terepen. Keltezésiik és nyomvonaluk azonositasa a régé-
szeti adatok (terepbejarasi megfigyelések, 1égirégészeti felvételek, asatasi eredmények) mellett ezért sza-
mos egyéb forras (pl. kdozépkori oklevelek, koraujkori térképek, egykori €¢s modern helynevek) bevonasat
igényli.

Magyarorszag teriiletén elsdsorban kétféle kornyezetben nyilt lehetdség épitett kozépkori utmaradva-
nyok régészeti feltarasara: tdzegmezOkon €s varosokban. A lapos, mocsaras, ingovanyos teriileteket gyak-
ran colopokre emelt hidszerii utak segitségével tették jarhatova mar az 6skor ota.? Az eltézegesedett lapok
a nedves, leveg6tdl elzart (anaerob) koriilmények kozott évszazadokon keresztiil konzervaltak a fabol
késziilt utakat. Ennek koszonhetéen a Balaton kornyékén és a Hansadgban végzett tézegtermelés soran tobb
helyen keriiltek napvilagra részben a kozépkorra keltezetheté hid- és dorongutak maradvanyai.> A vize-
ny0s teriiletek mellett elsdsorban varosi kornyezetben szamolhatunk épitett kozépkori utak eldkeriilésével.
A kodzépkori varosokban faburkolatt utcak illetve kavicsos utburkolati dorongutak biztositottak a kozleke-
dést a csapadékos id6jarasi kortilmények kozott is.* Az 1970-es években Sopronban, Gyoérott és Készegen

' A dunantali romai utakrol osszefoglaldan, gazdag szakirodalommal, 1asd Toth Endre: Itineraria Pannonica. Romai utak a

Dunantulon (Budapest: Magyar Nemzeti Mtizeum, 2006).

frorszag és Eszak-Eurépa vizeny®s, part menti részein szamos ilyen Gt ismert a legkiilonfélébb régészeti korokbol. Lasd, Barry
Raftery: “Archdologie der vor- und frithgeschichtlichen Bohlenwege Irlands,” In: Die Welt der Europdischen Strafien von der
Antike bis in die friihe Neuzeit, szerk. Szabé Thomas (K6In: Bohlau, 2009), 139—153; Ingolf Ericsson: “Wege, Wegbegleiter,
Furten und Briicken Straflen des Mittelalters im archidologischen Befund.” Uott, 155-171.

Zalavartdl nyugatra, az egykori Balaton eltézegesedett dblében Csalog Jozsef colopsorokat figyelt meg, melyeket hid- és
dorongutak maradvanyaiként értékelt, ésrészben akozépkorrakeltezett. Csalog Jozsef: “Hid- és dorongutak Zalavarkornyékén”.
In: A Gocseji Muzeum Jubileumi Emlékkonyve (1950—1960), szerk. Szentmihalyi Imre (Zalaegerszeg: Zala Megyei Tanacs
Végrehajto Bizottsaga, 1960), 137-149. Lasd még Magyarorszag Régészeti Topografiaja (Budapest: Akadémiai Kiadd, 1966)
vol. 1, 184, No. 59/12 (a tovabbiakban MRT). Vindornyaszdléson (Veszprém c.) 1966-ban a Vindornya-té tézegtermelése
soran 25 db, egymastol 100—120 cm tavolsagra, egyenes vonalban elhelyezett tolgyfaoszlop keriilt eld, melyeket tolgyfapallo
kotott ossze. MRT 3, 256, No. 64/9.

Nyugat-europai parhuzamokra lasd Johannes Litzel: “Holzweg und Steinpflaster. Konstruktion und Unterhalt von stiadtischen
Stralen in Mitteldeutschland.” In: Die Vielsichtigkeit der Strasse. Kontinuitit un Wandel in Mittelalter und friiher Neuzeit,
szerk. Kornelia Holzner-Tobisch, Thomas Kiihtreiber, and Gertrud Blaschitz (Wien: OAW, 2012), 375-393.
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csatornazasi munkak soran keriiltek eld ilyen, a késdkozépkorra kel-
tezhetd utmaradvanyok.’

A telepiiléseket 0sszekotd kozépkori utak felderitésében az édsa-
tas kevésbé hatékony régészeti modszer. Ezek a nem épitett utak leg-
inkabb a leléhelyek kozotti kapesolatokat, Osszefiiggéseket vizsgalod
tajrégészet segitségével kutathatéak. A mezdgazdasagi miivelés alol
kivont teriileteken, erdés, dombos vidékeken, a kozépkori utak gyak-
ran mélyutként maradtak fenn (2. kép).® A mélyutak régészeti kelte-
z¢sét neheziti, hogy az esdviz, mely a nyomvonalukat elmélyitette,
a kornyezetiikben esetlegesen eléfordulo keltezd értékii keramia- és
kisleleteket (pl. érmeket) is elmosta. Az utak kdrnyezetében talalhatd
tajelemek azonban tajékoztathatnak a hasznalatuk idejérdl. Egy az ut
mentén elhelyezkedd kozépkori hid alapjan példaul magat az utat is
kozépkorinak kell tartanunk. Hasonloképpen egy elpusztult kozépkori
telepiilés, egy templom-, kolostor-, vagy varrom magat a hozzavezetd
utat is egyértelmiien a kozépkorra keltezi.’

A kozépkori utszakaszok leggyakrabban nem a terepen jelentkez-
nek elséként, hanem korabeli forrasok emlitése, kora ujkori térképek
abrazolasai, valamint helynévi adatok alapjan tudunk roluk. Az utsza-
kaszok rekonstrudlasa soran az egyes régészeti, irott, térképes és hely-
névi adatok jol kiegészitik egymast. A Vasvari sanc régészeti kutatasa
soran a Toth Endre és Kiss Gabor altal feltart Gtrészlet példaul azzal
a kozépkori kereskedelmi illetve hadiuttal azonosithatd, amelyet az
oklevelek a tavolabbi és kozelebbi végpontja alapjan Olasz utnak (via
Latinorum, 1274) és Mura utnak (via media, que ducit ad Muram,
1236; via, per quam itur ad Muram, 1313; via magna Murauta, 1326)
neveznek (/. kép). Ez az ut a kora ujkori térképeken és helynevek-
ben Katondk utja néven szerepel.® A Zatyko6 Csilla altal Szakacsi
(Somogy m.) hataraban megfigyelt 2-3 m mély ut’ (2. kép) pedig,
annak az tnak a részét képezte, amely az 1382-es szakécsi hatarjara-
saban a falubdl a pélos kolostorhoz vezetd utként szerepel (via... quae
duceret de dicta Szakdcs, ad predicum hermitorium, 1382).'° Az utat
az elsd és a masodik katonai felmérés is dbrazolja, helyenként mélyut-
szakaszokkal. A jelenleg Bakonybé¢l, Bakonysziics (Veszprém m.) ¢s
Fenydf6 (Gyoér-Moson-Sopron m.) hatdraban talalhatd un. Barat at —

> GOmori Janos: “Faburkolatt utak maradvanyai Sopronban és Gyorott,” Arrabona
17 (1975), 91-107; Ué: “Ujabb dorongtitmaradvanyok Sopronban és Készegen,”
Soproni Szemle 39 (1985), 170-177.

¢ Angliai parhuzamokra lasd, Christopher Taylor: Roads and tracks of Britain
(London: Dent, 1979), 116—130; Michael Aston: Interpreting the Landscape.
Landscape Archaeology and Local History (London: Routledge, 1997), 141; Paul
Hindle: Medieval roads and tracks (Oxford: Shire Publications, 2008), 36—40.

7 V6. MRT 1, 106, No. 25/5; MRT 3, 37, No. 7/1; MRT 3, 100, No. 18/11.

8 Kiss Gabor — Toth Endre: “A vasari ‘Romai sanc’ és a ‘Katonak ttja’ idérendje
és értelmezése.” Communicationes Archaeologicae Hungariae (1987), 101-137.

® Zatyko Csilla: “Reconstruction of the settlement structure of the medieval
Nagyszakacsi (Somogy county),” Antaeus 27 (2004), 367-431; U6: “Integralt
kutatasok: a tajrégészet.” In: Régészeti kézikonyv, szerk. Miiller Robert, CD-
ROM (Budapest: Magyar Régész Szovetség, 2011), 388—402.

10 Bandi Zsuzsanna: “A Szakacsi palos kolostor koézépkori oklevelei.” Somogy
Megye Multjabol 17 (1986), 27-65, 30.

1. kép. A ‘“Katonak utja’ az un.
Vaskapunal, Vasvartol délre
(Szilagyi M. felvétele, 2011)

2. kép. A szakacsi palos kolostorhoz
vezetd ut mélyutként fennmaradt
szakasza (Zatyko 2011, 391, 3. kép)
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mely a kdzépkorban a béli és pannonhalmi bencés monostorokat kotdtte 6ssze — ugyancsak megfigyelhetd
mélyutként a Bakonyban.

A kozépkori irott forrdsok egyrészt az utszakaszok keltezésében nyujtanak segitséget, masrészt szamos
hasznos adattal szolgalnak az utak hasznalatat illetéen is. Utakkal elsdsorban a hatarjaré oklevelek szove-
geiben taldlkozunk, melyekben a leirt teriilet hatarpontjaként emlitik 6ket, olykor egyik vagy mindkét vég-
pontjukkal egytitt. A forrasok alapjan azonosithatjuk az egyes kdzépkori utszakaszokat, melyeket fontos-
sagi szempontbol négy tipusba sorolhatunk. Ezek a kiilfoldre vezetd tavolsagi, a tobb megyén ativeld pro-
vincidlis, a falvakat 6sszekotd regionalis, és a falvak hataran beliil talalhat6 helyi utak.

A kozépkori irott forrasokban az utakat jelold latin és magyar kifejezések leggyakrabban az utak
hasznalatara vonatkoznak. Ennek alapjan megkiilonboztethetiink hadi (pl. varuta, varut, hadut, hadiut; via
castri / exercituum), egyhazi (pl. holtasut, halotthordo ut; semita ad ecclesiam), kereskedelmi (pl. vdsd-
rut, sout, borhordout; via forensis), mezdgazdasagi (pl. csordaut, malomut, szénahordo ut; via gregis /
molendinaria), és ipari utakat (pl. k6hordo ut, erdolo ut). Tulajdonviszonyok és jogi fennhatosag szerint
elkiilonithetjiik a kozutak (pl. via publica / libera / regia), egy kozosség kdzos tulajdonaban 1évo utak (via
communis), és a maganutak (via privata) csoportjat. A kozlekedési modokrol tajékoztatnak a gyalogo-
san (gyalogut), 16haton (szdguldout), szekéren (pl. szekérut; via currium), és szannal hasznalt utak (sza-
nut). Az elnevezések utalhatnak még az utak fizikai tulajdonsagara, mint példaul felsziniikre és anyagukra
(pl. agyagosut, kévesut, strata terrea, via lapidosa), illetve morfologiai jellemezdikre (pl. horho, mélyut;
hochstrafs, via cavernea). Elnevezhették dket a felsziniiket borito (pl. fiivesut, via graminosa, via herbosa),
vagy kornyezetiikben talalhaté novényzetrdl (pl. nyarut, sasut). Végiil talalunk adatokat az utak korara,
azaz a kozépkorban réginek (pl. out; via antiqua / vetus) és ujnak (via nova) tartott utakra is.

A varak, kolostorok, vasarhelyek, falvak, szant6foldek, erddk és egyéb tajelemek az dket 6sszekotd utak
révén kapcsolddtak 0ssze egy €16, miikodo, térbeli egységgé. A kozépkori ember térbeli tevékenységeit az
idében valtozo, kiilonféle tipust utakat magaba foglald uthalozat tette lehetévé. Az utak nélkiilozhetetle-
nek voltak ahhoz, hogy a kiilonféle aruk, mezdgazdasagi termények, kézmiives termékek, banyakincsek
eljussanak az eldallitas helyérdl az értékesités helyszinén keresztiil a fogyasztas illetve hasznalat helyszi-
nére. Telekommunikacios eszkozok hidnyaban pedig az emberi kapcsolattartas is sziikségszertien utakat
igényelt. A kdzépkori embernek hosszabb-rovidebb utakat kellett megtennie ahhoz, hogy eljusson a szanto-
foldre, a templombea, a heti piacra, az orszagos vasarra vagy épp egy tavoli egyetemre. Ennek megfeleléen
a kozépkori utkutatas feladata és célja egy adott teriilet kdzépkori uthalozatanak és telepiiléshalozatanak
rekonstrudldsan és kolcsonhatasainak vizsgalatan tal az is, hogy megnevezze azokat a gazdasagi, politikai,
kulturdlis és természetfoldrajzi tényezdket, amelyek kialakitottdk az Gtvonalakat; masrészrdl, hogy kimu-
tassa, milyen hatést gyakoroltak az utak az emberre és a tjra.

" Szabo Péter: Woodland and forests in medieval Hungary (Oxford: Archaeopress, 2005), 140-141.
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