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PARADIGMAVALTAS A ROMAI UTAK KUTATASABAN?

A lel8hely-diagnosztika j lehet8ségei az utak kutatasdban Pannonidban
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A Romai Birodalom kézel ezeréves fennalldsa alatt az utak épitése, illetve helyreallitasa dallandoan kézponti
kérdes volt, amely egyuttal mindig nagyszerii propagandaeszkoznek is bizonyult. Sok helyen taldlkozhat a
mai kor embere is ennek nyomaival: romai mérfoldkovek és egyéb épitoi tevékenység feliratai biiszkén hir-
detik az egykori remek, foleg katonai utasz teljesitményeket.

JMERFOLDKOVEK”

A rémai utak kutatdsa is szamontart anekdotaba hajlo felfedezéseket, melyek koziil kétségteleniil az egyik
legszorakoztatobb az a torténet, amely a francia idegenlégio egyik alakulataval és annak parancsnokaval,
vélhetden a nagy hirnevet szerzett Armand-Jacques Leroy de Saint-Arnaud tabornokkal esett meg, amikor
1850-ben Eszak-Afrikaban, az Atlasz-hegység egy addig jarhatatlannak mindsitett szurdokan (egyes felté-
telezések szerint a Kanga-hagon) attorte magat és csapatat. Azonban abbéli 6rome, hogy 6 az elso a torté-
nelemben, aki azon a helyen atjutott, hamar eloszlott, amikor az egyik sziklafalban a legio Il Augusta (K.
u. 145-b61?) szarmazo feliratat megpillantotta, amely tudatta az utokorral, hogy itt a legio katonai az utat
kijavitottak (mas vélemények szerint az utat megépitették: voNn HAGEN, 1967; Urocp1, 1979; GLYNN-JONES,
1996, 121). Minden bizonnyal hasonldéan frenetikus ¢élmény lehetett példaul az al-dunai romai ut és Tabula
Traiana felirat elso érté megtalalasa is. Ezekhez hasonldt sajnos nemigen tudott Pannoniaban a kutatas fel-
mutatni. Ennek egyszert okat Finaly Gabor 1903-ban igy fogalmazta meg: ,, Itt a Duna partjan végigmeno
természetes kozlekedési vonalon kiviil a dombvidék természete szerint a kézlekedés lehetosége kevés helyen
van kizarva.” (FINAry, 1903, 64). Ennek kovetkeztében a mashol évszazadokig egyetlen lehetdségként
hasznalt, latvanyos hegyi ttszakaszok, sziklaba vagott atjarok, ahol a romai utdszok megcsillogtathattak
tudasukat, nem keriiltek eld. Csak néhany példat emlitve: a donnasi sziklaut ,,alagatja” (/. kép), a svajci
Pierre Pertuisnal talalhato feliratos ,,alagut” (CIL
XIII, 5166) vagy a franciaorszagi Mont de Lans
szikldba vagott atjar6ja a Bons felé vezetd romai
uton (CHEVALLIER, 1997; Moreno GaLLoO, 2004). A
jol jarhaté pannoniai terepen szinte barhol lehettek
a kozépkori kozvetitéssel rank maradt okori forra-
sokbol ismert romai telepiilések kozotti utvonalak.
Nembhidba, hogy a magyar régészeti kutatds szak-
lapjain tobb mint 150 éve vissza-visszatér idordl-
idore az a felkialtas, amely az egykori rémai kori
pannoniai uthalozat feltérképezésének lemaradéasara
figyelmeztet, illetve annak sziikségszeriiségét siir-
geti. Amire Romer Floris 1866-ban (ROMER, 1866,
83) felhivja a figyelmet: ,, 4 romai utak iranyanak e : |
meghatarozasa régi foldleirasunkra nézve folotte 1. kép. Sziklafalba vigott romai it mérfoldkével és dtjaroval.
sziikséges”, azt tObb mint 100 évvel késébb Toth  Donnas, Aosta, Olaszorszag (kép forrdsa: hiip://www.crdl.
Endre kisértetiesen hasonléan ujra megfogalmazta scuole.vda.it/images/civilisation/paysage.pdf)
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(TotH, 1975, 275). Az ezutan eltelt évtizedben nagyobb fordulatot vett a romai utkutatds, mint az eldtte
eltelt évszazad soran, kdszonhetden az archiv térképi forrasok ujraértelmezésének, és azok modern, terepet
értd régészeti Osszehasonlitdsanak (TotH, 1977; CsermENYI & TOTH, 1979-1980), valamint — mas pers-
pektivabol: a foldfelszintdl felemelkedve — utkutatasi szempontbol attorést elérd 1égi régészeti kutatasok-
nak (Visy 1978; Visy 1980). Talan ezeket lehet a pannoniai romai utkutatas tekintetében olyan ,,heuréka”
pontoknak nevezni, amelyek megmutattak, hogy a sokaig kilatastalannak tlind helyzet ellenére lehetséges
lehet az utak, uthalozat feltérképezése. Most, néhdny évtizeddel késobb talan Gjra izgalmas forduloponthoz
jutottunk, a lehetdséget a régészeti térinformatika és a modern leldhely-diagnosztika adta a keziinkbe.

ROMAI UTTERVEZES?

A romai uthaldzat alapvetden kiilonbozik a korabbi, 6skori uthalozattol. A leginkabb szembetiing kiilonbsé-
get a tervezés ¢€s a kiterjedés jelenti — kozel 100.000 km ut épiilt ki a birodalom teriiletén (ToTH, 2005). Bar
az Utépités valdszinlileg nem romai talalmany, hiszen a rdmai kdztudatban Hispaniai Isidorus szerint (Isid.
Etim. 15, 16, 6) is ugy ¢lt, hogy a kdvel boritott utak épitését a romaiak a foniciaiaktol — karthagoiaktol
— tanultak, akik valdsziniileg a félsivatagos teriileteken mar kénytelenek voltak jobb mindségii utakat 1étre-
hozni (Smith 1875, 1191-1195), de az a mindségli uthalozat, amely gyakran ma is a kézlekedési titvonalak
alapjat képezi, egyértelmiien a romai mérnoki tervezés vivmanya. Hugh Davies harom {6 szempontot tart a
romai uthalozat 1étrejottének feltételeként (Davies 2002, 16.):

1. Az egyik a topografiai kornyezet ismerete és adaptalasa a kezdo és kiinduléd allomasok kozott.

2. A masodik a kozlekedés és azon beliil inkdbb a szallitas 6 szerepét hangsulyozza.

3. A harmadik szempontot a mérndki tudas jelenti, amelynek segitségével a természeti akadalyokat

lekiizdik, és a topografiai kornyezetet atalakitjak.

A mérndki — ezen beliil is a foldmérési — eljarasok nehezen képzelhetdk el megeldzo tervezés nélkiil.
Ennek soran a tervrajzok, a foldrajzi kdrnyezet ismeretén alapulo tervezéskor pedig a felmérési vagy topo-
grafiai térképek megléte nélkiilozhetetlen. Nemcsak sokféle dkori, szakosodott foldméré mérndki elneve-
zést ismeriink, de szamos tervezo €s kivitelezd eszkozt is, amelyeket feltételezhetden az Gtépitésnél is fel-
hasznaltak (Bopocs, 2008). Ugyanakkor jelenleg csak keveset tud a kutatas arrél, hogy milyen modon ¢€s
milyen vezérelv mentén hatarozhattdk meg a nyomvonalat, mert olyan ,,kézikonyvjellegli” utmutatdé nem
all rendelkezéstlinkre, amely az utépités modszereirdl Vitruvius épitészeti munkéajahoz hasonlé médon
részletesen beszamolna errdl. A technolodgiai fortélyokrdl Vitruvius munkaja (Vitr. 5, 1; Tiz konyv az
épitészetrdl), illetve Statiusnak (Stat. silv. 4, 3) a via Domitia épitésérol irt verse alapjan alkothattunk
a régészeti adatokon kiviil képet. Ezek azonban legfeljebb a ,,hogyan” kérdésre adnak némi valaszt, a
,miért pont ott” kérdést nem targyaljak. Az emlitett
két forrashelyen kiviil néhany torvényszoveg emlit
meg néhany részletet, mint példaul azt, milyen szé-
lesek legyenek az utak. Csupan egy forrascsoport
sz0l a tervezés sajatossagairol, egy olyan specialis
gyljtemény, amelyet tobbé-kevésbé antik foldmérd
szakemberek jegyeztek le. Ezt a forrasgylijteményt
nevezzik Corpus Agrimensorum Romanorum
(CAR)-nak. Az itt olvashat6 leirasok olyan utha-
l6zatrendszer 1étesitésének problematikajat jarjak
koriil, ami a kés6 koztarsasag, illetve a kora csdszar- | o
sag idején kialakult modszer szerint a veteranusok ulzar colomar gl sl R s
foldhoz juttatasakor kialakitott, szigora ortogona- 2. kép. A kézépkori mdsolatokban megmaradt Corpus
lis birtokrendszer hatarol6 Utjait érinti (2. kép). A Agrimensorum egyik példanydnak, az un. Palatinus 1564
fentebb emlitett torvényszdvegekben emlitett para- manuscript 9. szazadbol szarmazo miniatiurajanak centuriatio

méterek is legtdbbszor ilyen utakrél rendelkeznek dbrazolasa ,, Colonia Clavdia” (feltehetéen Aventicum) kériili
’ foldosztas és a topografia abrazolasaval
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3. kép. A Google Earth-én keresztiil hozzaférhetd miiholdfelvétel az isztriai Pula (Colonia Iulia Pola Pollentia) kérnyékerdl.
A négyzetes alakzatban futo mai utak 2x2 centuria egységet (kb. 1,4x1,4 km) hatarolnak.

melyek ugyanilyen, egy-egy colonia (némely esetben mas) teriileteken 1étrehozott ,,vidéki” folduthaldzat
részei voltak.

Miért is emlitjiik a birodalomszerte tobb helyen megtalalt, impozans tavolsagi utak megépitésének kérde-
séhez a vidéki foldutrendszert? Azt mar az okori foldmérok is leirjak, hogy a kialakitand6 foldbirtokrendszer,
a centuriatio lehetdleg a taj adottsagaihoz igazodjon, amelyet meghatarozhat tengerpart, 6bol, folyd vagy
egy fontos ut is. Korinthos koriil példaul a haldzatokat a tengerparthoz és egymashoz képest hataroztdk meg
(Romano, 2006). A kutatas szamontart a P6-siksagon, a via Aemilia mentén tobb, egymashoz is illeszked?, de
alapjaban véve a fout vonalvezetésén alapulo, ortogonalis kialakitasu foldfelosztast. Itt van példaul az isztriai
Pula kornyéke is, ahol a szabadon rendelkezésre allo tavérzékelési adatok alapjan barki szdmara feltiinhet a
mai tdjat is urald derékszogli miivelési rendszer, amelynek a romai kori kialakitas az alapja (3. kép).

A tagolt domborzaton, nehezen jarhat6 hegyvidéki tdjakon valdszintileg a romai utépitok is joval korabbi
csapasokat, 6svényeket vagy évszazadok d6ta hasznalt utakat tettek jarhatobba, épitettek ki korszertibbé, de
pezett romai utak helyzetét vizsgalva Peterson arra a kovetkeztetésre jutott (PETERSON, 2014), hogy azok
nyomvonalvezetésében fellelheték matematikai, (koordinata-)geometriai 6sszefiiggések a centuriatio halo-
zataval. A romai foldosztas soran létrejott centuriatio egy gigantikus koordinata haldzat, amely tampontul,
iranyzékul szolgélhatott a fobb katonai/kereskedelmi utak kialakitdsanal is. Ez igazolhatja azon feltétele-
zéseket, mely szerint a topografia behato tanulmanyozasa €s annak felmérése megtortént egy teriilet elfog-
lalasa utan. Ha ezt a lehetdséget elfogadjuk, akkor a felszinformékban Britannidhoz hasonlé Pannonia
esetében is nagy segitség lehetne ez a szinte barhol kialakithato utak megtalalasaban.

EGY PANNONIAI ROMAI UT UJRAERTELMEZESE

A Magyarorszag teriiletén a 18-19. szdzadban véghezvitt kataszteri és topografiai katonai térképezések
soran a készitdk sok esetben rogzitettek romai vagy romainak vélt utnyomokat. Ezen adatok alapjan sike-
riilt az 1970-es évek kozepén Toth Endrének felmérni és dokumentalni az egyik leghosszabb magyaror-
szagi romai Utszakaszt Szombathely és Sarvar kozott (4. kép). Ez a masodik katonai felmérésen ,,Alte
Romerstrasse” felirattal szerepld ut mar korabbi kataszteri térképeken is romaiként volt megjeldlve (ToTH,
1977). Néhany helyen régészeti feltarasokkal is sikeriilt azonositani ezt az utat a 2000-es évek elején (Kiss,
2007; ANDERKO, 2009). Téth Endre az Itinerarium Antoniniana 6kori utleiras adatainak megfelelden ezt az
utat a Savaria és Brigetio kozotti (Itin. Anton 262, 9-263, 2) utszakaszként azonositotta, és azota is ennek
megfelelden kezeli a kutatas.
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4. kép. A masodik katonai felmérésen (jobbra) szerepld felirat tanusdaga szerint B6gét hatdaraban romai ut fut.
A mitholdfelvételen (Google Earth) jol kiveheto az egyenesen futo aszfaltozott ut folytatasaban halado utnyom. A terepen
sajnos mar nem érzékelhetd a kavicsos toltés, mint azt 1977-es publikacojaban Toth Endre (TotH, 1977) leirta.

Ugyanakkor az archiv €s recens tavérzékelési adatok hozzaférhetdségének, az ujabb feltarasok eredmé-
nyeinek ¢és ezen adatok térinformatikai elemzésének eredményeként ijabb lehetdség is felmertilt e nyomvo-
nal értelmezésében. Az 1990-es évek végétdl meginduld, nagy feliiletii feltarasok eredményei tobb kisebb,
romai korhoz kothetd foldatjellegi utszakaszt hoztak napvilagra, amelyeket sikeriilt egy 0sszefiiggd orto-
gonalis rendszerbe integralni térinformatikai eszkozokkel (Bopocs, 2008; 2014). Kideriilt, hogy ezek a
foldutak egy nagyobb kataszteri rendszer részei, a Savaria alapitasa utan 1étrejott centuriatio elemei. A sza-
mitogépes modell segitségével megtalalt 1égi régészeti jelenségek, tovabba a régészeti feltarasi adatainak
sikeres Osszeillesztése alapjan elmondhatd, hogy Savaria koril olyan foldosztasi rendszer jott 1étre, amely
paramétereiben minden szempontbdl megfelel a fentebb emlitett CAR kora csaszarkori szerzoi altal javasolt
legtokéletesebb kiépitési struktiranak. E foldosztas azonositasara korabban is torténtek kisérletek (Mocsy,
1965; GuacL, DoNeus & DonEus, 2008), de régészeti igazolasuk elmaradt. Az is kidertilt az Gijabb rekonstruk-
cioval, hogy szemben azokkal az egykor a Romai Birodalomhoz tartozo tertiletekkel, mint példaul Tunézia,
Eszak-Italia, de foleg Franciaorszag, ahol mar korabban is sikeriilt térképészeti és 1égifoto-sziirésekkel (pl.
filtrage optique: CHARRAUT & Favory, 1993; Guat, 2005; Bopdcs, 2011) ilyen nyomokra akadni, Magyaror-
szag jelenlegi topografiai viszonyai nem kutathatok kézvetlentil ilyen modszerekkel nagy hatékonysaggal,
mert a mai tajkép kevésbé Orizte meg a romai beavatkozas nyomait ugy, mint a fent emlitett teriileteken.
Az utak tajolasanak vizsgalata azt mutatja, hogy a romai foldosztds mar nem mutathat6 ki markansan a mai
tajelemek iranyitottsdgaban gy, ahogy azt a nyugat-eurdpai példak esetében (Bopocs, 2009). Ugyanakkor
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5. kép. Kdszegpaty és Vasasszonyfa kozotti teriileten a Hadtorténeti Intézet légifoto-archivumabol szarmazo 1986-os felvételen
jol latszanak a centuriatio-modellre (halvany vonalak) illeszkedd vonalas jelenségek (sotét savok), egy komplett centuria.
A felvételen az EK-i sarka nem latszik ugyan, de azt egy 2003-as Google Earth adatrétegbdl ki lehetett egésziteni.
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6. kép. Kiilonbozo idészakokbdl és forrdasokbol szarmazo fotomozaik, a fehér segédvonalakkal abrazolt centuriatio-emodellel.
Jol latszik a kép aljan huzodo K-Ny iranyi it (decumanus maximus), illetve egy centuria tavolsagra északra hiizodo masik ut/
aroknyom. A kép bal also szélén 1évo ferde nyil a geofizikai felmérés helyszinét mutatja.

a régészeti adatok alapjan felallitott elméleti modell segitsé-
gével a tavérzékelési adatokbol egyre-masra lehetett ijabb ¢€s
ujabb részleteket (5. kép) beilleszteni a még hianyos képbe
(Bopocs, 2008; 2011; 2013; 2014; 2015).

Ebbe a rendszerbe illik a Szombathely és Sarvar kozotti
romai ut, illetve ilyen az a — tobb 1égifotd alapjan dsszeillesz-
tett — mozaik is, amely Szombathelytdl nyugatra FelsOcsatar
térségét abrazolja (Bopocs, 2013).

A 6. képen 1évd fotomozaikon jol kivehetd egy K-Ny-i ut
markans vonulata, amelyet néhany helyen keresztez egy-egy
merdleges, szintén utnak vélhetd jelenség (/imes). Kiilon-
leges jelentdségét az adja ennek az utnak, hogy pontosan a
T6th Endre altal publikéalt Szombathely—Sarvar k6zotti romai
ut nyilegyenes meghosszabbitdsa nyugat felé¢. A felvételek
alapjan kivalasztottunk egy teriiletet, ahol geofizikai (magne-
tométeres) felméréssel probaltuk igazolni, hogy a légi felvé-
teleken lathato jelenségek valoban centuriatio-modellként és
romai birtokhatarold utak és arkok keresztezodéseként értel-
mezhetdek.

A 7. kép kompozitjan jol kivehetd a K-Ny irdnyu uttest,
annak arkai, illetve a derékszogl Ut- €s arokkeresztezddés,
amely az egykori parcellaegységek (centuriae) hatarait kije-
161te. A Felsocsatar €s Sarvar kozott immar végig feltételez-
hetd romai Ut épitéskori, elsddleges funkcidja, hogy a Savaria
territoriuméan létrehozott veteranus-birtokrendszer K-Ny-i
fotengelyeként (decumanus maximus) szolgéljon. Felmertiil-

7. kép. A felséesatari helyszinen felmeért, a modell

alapjan utkeresztezédésnek feltételezett jelenségek
magnetométeres felvételen lathato anomdliai. Jol
kiveheté a K-Ny ut (decumanus maximus) drkai
kozott az uttest (B), illetve a centurid-k hatarolo
drkai (A). A felmérést Markus Gabor készitette.
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het a kérdés, hogy ez mar egy létezd Ut lehetett-e a birtokrendszer kialakitdsakor, amelyre a forrdsaink
alapjan az ortogonalis rendszert tajoltak, vagy teljesen tjonnan, a Kr. u. 1. szazad kézepén l1étrehozott utrol
van-e sz0? Ismert-e olyan ut egyaltalan ebben a régidoban ekkor, amit figyelembe vehettek a tajolaskor?

TAJOLAS - TERVEZES - FELMERES

A decumanus maximus mellett a masik f6 tengely, a cardo maximus erre merélegesen haladt, jelen esetben
E-D iranyban. Ez nyomvonalaban tobbé-kevésbé annak az éskori ttnak az irnya, amely a Balti-tenger és
az Adria kozotti kereskedelmet bonyolitotta le. A legismertebb nyersanyagcikke, a borostyanké utan Boros-
tyanko-utként ismerjik. E funkcidjaban a rémai kori teriiletfoglalas utan természetesen szintén megfeleld
mindségl kiépitést kapott, amelynek bizonyos azonositott szakaszait a katonai felmérések térképlapjairol,
l1égi és miiholdfelvételekrdl, valamint asatasi adatokbol is ismerjiik. Kézenfekvonek tiinik, hogy ebben az
¢vszazadok oOta hasznalt kereskedelmi folyosoban hiizédott egy ut, amely hasznalatban volt akkor is, ami-
kor a Kr. u. 1. szazadban sorra jottek Iétre katonai 1étesitmények €s polgari telepiilések. A feltarasi adatok
alapjan az azonban bizonyosnak latszik, hogy maga az akkuratus, a romai utakra jellemz0 sajatossagokkal
(toltésszerlien magasitott, dongolt kavicsos jarofeliiletli, esetenként vizelvezetd arkokkal szegélyezett) tor-
téno kiépités az altalunk ismert szakaszokon nem torténik meg az Kr. u. 1. szazad kdzepe elott ezen a terii-
leten (MLADONICZKI & S0szTARITS, 2009; GROH, SEDLMAYER & ZALKA, 2013). A Borostyank6-ut folyosdjaban
halad¢ Gt mint telepitd tényez6 azonban ennek ellenére is sokkal valosziniibb, mint egy korabbi K-Ny-i uté.
Arrdl nem is beszélve, hogy az altalaban E-D iranyhoz tartd cardo maximus az okori szerzéknél is kiemelt
fontossagl volt a kitlizés soran (Hyg. grom. 14.). Azt még jelenleg nem tudjuk azonositani, hogy a két f6 ten-
gely hol is metszette egymast, hol lehetett az un. locus gromae, a kezdépont, de a colonia eddig megismert
alaprajza alapjan ezt talan a nyugati kapun kiviil és nem a varos kozpontjaban kell keresniink (I1d. 9. kép).

Mig a varost északra elhagy6 ut feltételezett nyomvonala Herény térségében (8. kép) még hosszan a
centuriatio egyik foldutjan (Gn. limes actuarius,
ill. quintarius) halad, késébb elkanyarodik tdle,
¢s bar nem a centuriatio tdjolasaban huzodik,
mégis némi 0sszefiiggést mutat vele. A Nemes-
csonal jol megfigyelhetd, nyilegyenesen haladé
szakasz 1:6, vagy a Frankenau térségében
azonosithatd vonalvezetés 1:8 aranyban met-
szi a centurid-k, a szabalyos négyzeteken ala-
puld teriiletfelosztasi egységek alkotta rasztert
(10. kép).

Vajon tényleg tetten érhetd az utak épitésé-
nél a tudatos tervezés, kijelolés a romai foldmé-
rok altal kitlizott derékszogli koordinata-rend-
szerben? Arra, hogy ez a fajta foldfelosztasi
rendszer hasznalhat6 informaciok rogzitésére
¢s tarolasara, maguktol a romai szerzoktol érte-
siilink. Nemcsak az egyes centuria-k teriile- 7 r
tén 1év6 birtokosok adatait rogzitették, hanem (7 ‘\' R e LA Ly 2 /3
készitettek egy térképet is a teriiletrdl, ame- |/ ME L R A it /o' Y . \. i
lyen a kataszteri adatokon tdl a tajelemeket is - - e
a,brazf)lta,lk. E &Y @awgnWoreQekekbol'osszeal- maradvanyai (vastag piros), illetve a kiilonbozé légi-
lithat6 térkép az okori Arausio, a mai Orange és mitholdképek, valamint asatasi adatok alapjan feltérképezett
tertiletérdl is eldkertilt (PiganioL, 1962). A mar centuriatio-nyomok (vékony piros). A teriileten csak az un.
megemlitett legio 11l Augusta Gtépitd ¢és fold- quintarius (minden 5. centuria hatdrold) utak lettek feltiintetve

mérd tevékenységérdl tobb feliratbol értesii- (racshalo). A fekete keretek a 5., 6., 9., 11. képek helyszineit jelolik
(szerkesztette Bodocs A.)

8. kép. Savaria territoriuman futo romai utak ismert és feltételezett
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9. kép. Savaria utcarekonstrukcioja (Mladoniczki & Sosztarits 2009 nyoman) és a centuria-halozat elméleti kialakitasa.
Savaria esetében nem beszélhetiink a varos kézépen dathalado (Id. 2. kép) tengelyekrdl. Valosziniileg a nyugati kapun kiviil kell
keresniink a szimbolikus locus gromae-t, a kezdépontot. A szabalyos négyzethalo mellett, a téglalap alaku racs Mocsy Andras

altal feltételezett centuria-rekonstrukcio (Mocsy, 1965).
liink egyébként, amelyek rendkiviil izgalmas, tobb tudoményagat is érintd szakmatorténeti hirforrasul szol-
galnak (AE 1905, 177; CIL VIII, 10018; 10023) vagy Anoninus Pius idejébdl a via Septimia (Numidia)
épitéseérol (CIL VIII, 2705), illetve limitatio/centuriatio kimérésérdl (AE 1905, 185). Ezekbdl a feliratokbol
azt is megtudjuk, hogy hatalmas teriileteket felmértek derékszogii koordinata-rendszert hasznalva, amelyet
szintén térképkészitésre is alkalmaztak (CIL VIII, 22786f). A szdvegek a felmérés kdzéppontjatdl oriasi,
tobb szaz km-es tavolsagokat jelolnek. (Decramer 2001; DEcRAMER et al., 2003). Mint lattuk, ilyen térké-
pet aztan egy késObbi hatarvita alkalméaval felhasznaltak az ujrakitiizés soran. Vegetiustol (Veg. mil. 3, 6)
tudjuk, hogy a katonai parancsnok birtokdban volt topografiai leirasoknak, ugyanis szerinte a hadba indul6
parancsnokoknak sziikségszertien rendelkezniiik kellett a teriiletet pontosan abrazolé térképpel, amelyek az
itinerarium-okhoz hasonléan informécidt adtak tobbek kozt szallasokrol, vizvételi helyekrol, atkeldkrdl €s
l6valtoé helyekrdl. Tehat kézenfekvonek tiinik, hogy ha mar egy teriiletet ilyen akkuratus ortogonalis rend-
szerben felmérnek a birtokok kialakitasakor, és annak egy részérdl — a colonia-tfoldekrdl — biztosan térkép
is késziil, akkor ezt miért ne hasznaljak fel a provincia teljes feltérképezéséhez. Emellett Pannonidban a
forrasok szerint amugy sem csak colonia-foldeket mértek fel a centuriatio-nal hasznalt modszerekkel, igy
joggal feltételezhetd, hogy rendelkezésre allt egy viszonylag pontos, még térképi koordinatakkal is rendel-
kezo Osszeiras a provincia topografidjarol az észak-afrikai felmérésekhez hasonldan. A kitlizott négyzetha-
16s foldfelosztast az utkijeldlésnél, nyomvonaltervezésénél felhasznalhattdk. Bizonyos irdnyszogeket igy
konnyen kimértek. Nem volt sziikség bonyolult méréeszkdzokre, mint példaul dioptra-ra, a mai teodolitok
Osének nyilvanitott eszkozre ahhoz, hogy kiillonb6z0 szdgvariansokat tudjanak kittizni (pl. kozelitdleg 45° —
1:1;30°—4:7;10° - 1:6; 7° — 1:8). A cikk elején emlitett, Hugh Davies altal feltételezett topografiai ismeret
¢s térképezési tapasztalat megvolt ahhoz, hogy tudatos nyomvonalvezetéssel lassak el az utakat. Vitruvius
(Vitr. 9, 7, 1) leirdsaban a gnomon, a foldrajzi fokhal6zat meghatarozashoz is hasznalatos eszkdz sem szog-
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10. kép. A Borostyanko-ut legi- és mitholdfelvételekrol (Google Earth) azonosithato szakaszai Nemescso (fent) és Frankenau
(alul) téerségében. A nyomvonal (fehér) és a centuria-racs (piros) aranya 1:6, illetve 1:8. (szerkesztette Boddcs A.)

értékekkel, hanem a gnomon palcajanak és annak arnyékanak egymashoz viszonyitott aranyaival fejezi ki a
foldrajzi szélességi fok értékét. A meghatarozasai (pl. Alexandria esetében az arany 5:3, Rhodosz esetében
7:5) nagyjabol jo kozelitést is adnak a foldrajzi szélességrol. Az aranyokkal torténd leiras, azok hasznalata
tehat nem allt messze az 6kori romai mérnoki gyakorlattol.

A LELOHELY-DIAGNOSZTIKA LEHETOSEGE|I AZ UTKUTATASBAN

Hol segit ez tehat a romai utak feltérképezésében? Ma nemcsak a hagyomanyos felszini topografiai kuta-
tasok (pl. terepbejaras) alapjan probalja a régészet a leldhelyek lehetséges helyzetét valoszintisiteni. Egyre
tobbszor sikeriil modellezési eljarasok segitségével leszilikiteni azt a teriiletet, ahol aztan célzottan kiilon-
féle lelohely-diagnosztikai eszkozokkel érdemes tovabb vizsgalodni. A 1égi régészeti kutatdsok tovabbra
is fontos szerepet jatszanak az utak kutatdsaban, bar ezen beliil a rendszeres monitorozo, pilota nélkiili
eszkozokkel (UAV/RPAS), kozkeletlibb elnevezésiikkel dronokkal végrehajtott repiilésekkel a lathatd és
infra tartoméanyu felmérések tekintetében Gjabb eredmények vérhatok. Az Gsszefiiggd nagy feliileteken
alkalmazott geofizikai felmérések szamos esetben hoztak meglepetésszerli eredményeket. Mar szo esett
a birtokfelosztds-modell ellenérzé méréseirdl, azonban a korabbi felmérések wjraértékelését is érdemes
elvégezni, mint pl. a Nemescso6 €s Balogunyom térségében ismert utdllomasok vizsgalati eredményeinek
esetében. A Balogunyom—Cetehaza lel6helyen az ismert Gtdllomas magnetométeres felmérésének eredmé-
nyét a foldosztasmodellel dsszehasonlitva érdekes eredményt kapunk (/1. kép).

Maga az utallomas a feltarasi bolygatds miatt nem lathato a felmérés eredményén, helyét a kép kozepén
kivehetd intenziv anomalidk altal jeldlt teriileten lehet azonositani. Erdekes azonban, hogy a Borostyanké-
ut feltételezett nyomvonalan olyan arkok lathatok, amelyek iranya és helyzete megfelel a centuriatio fel-
osztasanak (/1. kép: sarga nyilak), rdadasul egy feltételezett parcellahatarold utkeresztezodésnek megfeleld
moédon (K-Ny irdnyu arkok) derékszogben metszik is egymast ott, ahol a pontozott vonallal jelolt modell
azt feltételezi. A magnetométeres felmérésen egyeldre nem kivehetd egy jol kialakitott romai uttest (Boros-
tyanut) nyomvonala, aminek lehet az egyik oka, hogy valoban a mai miitt alatt huzédik az egykori romai
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térképének részlete a romai utat jelolé ,, Rudera via strata
Rom.” felirattal.
ut. Az azonban bizonyos, hogy az ismert utallomas
kozelében kimutathatok a romai birtokfelosztas ele-
mei, igy az épiilet és centuriatio kozotti 6sszefiiggés
kérdését is érdemes lenne tisztazni.

Egy 18. szézadi térképlapon (ToTH, 2005; OSZK
TK 1068; 12. kép) egy Kormendtdl északra tartd romai
utnak jelolt nyomvonalat talalunk. Sajnos a térkép
egész Vas varmegyét abrazolja, s nem is akkuratusan

11. kép. Balogunyom—Rémai uitallomés koriil az OAI
és a Savaria Muzeum egyiittmiikodésében felmért teriilet

magnetométeres képe (GROH, SEDLMAYER & Zark4 2013 elkeszitett katonai topografiai térkép, hogy a rajta 1évo
nyomdn). Kozépen a fehér csik a mai mitut, amely alatt halad ~ adatot megfeleld modon fel lehessen dolgozni. Bar
a feltételezett romai nyomvonal. A szaggatott vonalak teljesen pontosan — ahogy példaul a masodik katonai

a centuriatio elvi kialakitasa. A sarga nyilak jelolik
a centuriativo-val megegyezo tajolasu arkokat
(szerkesztette Boddcs A.).

felmérésen abrazolt ut — nem lokalizalhato, hozzave-
télegesen rekonstrudlni lehet az iranyat, amely utalhat
akar hadi Utra, de ugyanugy egy centurid-t hatarolo
utra is. Ezt a szakaszt az 6sszesit6 térképen (8. kép) pontozott vonallal hosszabbitottuk meg Savaria irdnyaba. A
felvetett tervezési stratégiai lehetdségek — igy a centuriatio vonatkoztatasi rendszerének kihasznalasa az utépi-
téshez — alatdmaszthatja azt az elképzelést, hogy egy olyan Utrél van sz6, amelyik jobban beleillik a Nemescso,
illetve Frankenau térségében kimutathatd romai Ut tervezési koncepcidjaba. Az ilyen modellekkel 6sszevethetd
torténeti adatok segithetnek egy sziikebb kutatési teriilet kivalasztasaban, hogy a leldhely-diagnosztikai eszko-
zok segitségével konkrétabban meghatarozott foldteriileteken lehessen tesztkutatdsokat végezni.

EPILOGUS

Osszességében elmondhaté, hogy a nyugat-magyarorszagi régioban dsszefiiggés mutathato ki a romai Gtvo-
nalak és a foldfelosztas geometriai elemei kozott. Ennek kovetkeztében joggal feltételezhetd, hogy olyan
tervezési stratégia allt az utépitések mogott, amely a célallomasok helyének ismeretében a kozottiik 16vo
iranyt tartani, illetve korrigdlni tudta a terepalakulatok figyelembevételével (pl. folydgazlok). A tovabbi
megfigyelésekhez azonban mindenképpen sziikséges, hogy immar nagy pontossagi helymeghatarozassal
térképezziik fel a meglévo és azonosithatd nyomokat, illetve nagyobb tesztfeliileteken nyiljon lehetdség az
egyes modellezési eredmények ellendrzésére. {gy a nyugat-magyarorszagi régid biztosabban azonosithatd
tertileteirdl fokozatosan az ismeretlenebb belso teriiletek felé terjedhetne a tovabbi kutatas.
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